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Полигон организации скоростного 
и высокоскоростного движения 

на сети ОАО «РЖД» на перспективу до 2030 года 

Москва – 

Ярославль 
L = 282 км 

V =160 км/ч 

T = 2 ч 30 мин 

Москва – Суземка1 
L = 488 км 

V =160 км/ч 

T = 4 ч 10 мин 

Москва – Адлер  

L = 1540 км 

V =350-400 км/ч 

T = 8 ч 00 мин 

Екатеринбург - 

Челябинск 
L = 271 км 

V = 160 км/ч 

T = 3 ч 00 мин 

Омск - 

Новосибирск 
L = 627 км 

V = 160 км/ч 

T = 5 ч 30 мин 

Владивосток - 

Хабаровск 
L = 774 км 

V = 160 км/ч 

T = 6 ч 40 мин 

Новосибирск - 

Кемерово 
L = 301 км 

V = 160 км/ч 

T = 3 ч 25 мин 

Новосибирск -  

Новокузнецк 
L = 528 км 

V = 160 км/ч 

T = 4 ч 50 мин 

Новосибирск  - 

Барнаул 
L = 230 км 

V = 160 км/ч 

T = 2 ч 31 мин 

Казань – Самара 

L = 560 км 
V =350-400 км/ч 

T = 2 ч 20 мин 

Самара – 

Пенза 

L = 388 км 
V =160 км/ч 

T = 3 ч 55 мин 

Самара – 

Саратов 

L = 439 км 
V =160 км/ч 

T = 4 ч 25 мин 

Саратов - 

Волгоград 

L = 431 км 
V =160 км/ч 

T = 4 ч 20 мин 

Самара – Саранск 

L = 449 км 
V =160 км/ч 

T = 4 ч 55 мин 

Москва – Курск 

L = 537 км 

V =160-200 км/ч 
T = 4 ч 00 мин 

Казань – 

Екатеринбург 

L = 763 км 
V =350-400 км/ч 

T = 3 ч 30 мин 

Москва - Нижний 

Новгород – Казань 

L = 772 км 
V =350-400 км/ч 

T = 3 ч 30 мин 

Москва – Красное1 

L = 487 км 

V =160 км/ч 

T = 4 ч 00 мин 

Москва – Санкт-

Петербург 
L = 659 км 

V =350-400 км/ч 

T = 2 ч 30 мин 

Новосибирск - 

Красноярск 

L = 762 км 

V = 160 км/ч 

T = 9 ч 12 мин 

Условные обозначения 

Целевые показатели проектов организации скоростного  

и высокоскоростного движения пассажирских поездов: 

- расстояние, км  

- максимальная скорость движения, км/ч 

- время в пути, ч мин 

- Реализованные проекты скоростного движения(160 - 250 км/ч) 

- Полигон организации скоростного движения (160 - 200 км/ч) на перспективу до 2020 г. 

- Полигон организации скоростного движения (160 - 200 км/ч)  на перспективу до 2030 г. 

- Полигон организации высокоскоростного движения (350 - 400 км/ч) на перспективу до 2020 г. 

- Полигон организации высокоскоростного движения (350 - 400 км/ч) на перспективу до 2030 г. 
 

 

¹ - данные приведены по территории  РФ 

Москва – 

Красное1 

L = 487 км 

V =160 км/ч 

T = 4 ч 00 мин 
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Основные результаты реализации 
Программа развития скоростного и высокоскоростного движения на сети 

ОАО «РЖД»к 2030 году 

Протяженность скоростных и высокоскоростных линий – 11,8 тыс. км,  
в том числе: 

- потребный объем инвестиций в инфраструктуру для организации скоростного движения – 

1810,6 млрд руб. (или в среднем – 106,5 млрд руб. в год), 

- потребный объем инвестиций в инфраструктуру для организации  высокоскоростного движения – 5235,2 млрд руб. (или в 

среднем – 308,0 млрд руб. в год). 

- протяженность скоростных линий – более 7,5 тыс. км, 

- протяженность высокоскоростных линий – порядка 4,3 тыс. км. 

Пассажиропоток скоростными и высокоскоростными поездами – 69,1 млн чел.,  
в том числе: 

- пассажиропоток скоростными поездами – 13,5 млн чел., 

- пассажиропоток высокоскоростными поездами – 55,6 млн чел. 

Размеры движения скоростных и высокоскоростных поездов –  

261 пара поездов в сутки, в том числе: 

- размеры движения скоростных поездов – 47 пар поездов в сутки, 

- размеры движения высокоскоростных поездов – 214 пар поездов в сутки, 

Потребный объем инвестиций в инфраструктуру для организации скоростного и 

высокоскоростного движения – 7045,9 млрд руб. 
(или в среднем – 414,5 млрд руб. в год), в том числе: 
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Экономическая эффективность реализации 
проектов скоростного движения 

 Расходы по операционной деятельности по проектам организации скоростного движения превышают 

доходы от операционной деятельности. 

Первоначальные инвестиции в реализацию проектов скоростного 

движения 
3,4 трлн руб. 

Совокупный дисконтированный социально-экономический эффект от 

реализации проектов 
4,6 трлн руб. 

Коэффициент мультипликативного социально-экономического 

эффекта от реализации мероприятий 
1,4 

Учитывая ограниченность собственных инвестиционных ресурсов ОАО «РЖД» и отсутствие коммерческой 

эффективности проектов, для их реализации необходима государственная поддержка. 

Формируемая прибыль не позволяет окупить первоначальные инвестиции               ОАО «РЖД», потребные 

для реализации проектов, в течение 15 лет в полном объеме. 

Совокупный социально-экономический эффект позволяет окупить первоначальные инвестиции, оказывая 

положительное влияние на экономику регионов прохождения скоростных линий и Российской Федерации в 

целом.  
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МОСКВА 

Няндома 

Маленьга 

Обозёрская 

Кочкома 

Ледмозеро 

Великие Луки 

Калининград 

Саратов 

им. М. Горького 

Ростов 

Пермь 
Сургут 

Тобольск 

Нов. Чара 

Белогорск 

Барановский 

Карымская 
Чита 

Лена 

Ачинск 

Мурманск 

Тайшет 

Петровский Завод 

Хабаровск 

Челябинск 

Агрыз Казань 

Киров 

Лихая 

Тында 

Воркута 

Омск 

Ярославль 

Мга 

Сивая Маска 

Александров 

Ванино 

Комсомольск- 
на-Амуре 

Иркутск 

Волоколамск 

Воскресенск 
Столбовая 

Миасс I Нижняя 

Смычка 

Тавда 

Обь 

Тайга 

Саянская 

Кошурниково 

Усть-Илимск 

Коршуниха 

Слюдянка 

Могзон 

Уруша 

Шимановская 

Завитая 

Нов. Ургал 

Гвоздево 

Ковдор 
Оленегорск 

Пинозеро 

Медвежья Гора 

Вологда 

Приморск 
Усть-Луга 

Елец 

Поворино 

Аткарск 

Колоцкий 

Лиски 

Россошь 

Успенская 

Ахтуба 

Сызрань 

Инза 

Чебоксары 

Алнаши 

Зилай 
Ноябрьск I 

Исилькуль 

Карасук 

Кулунда 

Уяр 

Черемхово Улан-Удэ 

Забайкальск 

Северобайкальск 

Ангаракан 
Февральск 

Бикин 

Ружино 

Угловая 

Лоухи 

Инта 
Лабытнанги 

Коноша 

Котлас 

Кизляр 

Сулак 

Красный Кут Тюмень 

Нижневартовск 

Татарская 

Борзя 

Котельнич 
Соликамск 

К А З А Х С Т А Н 

М О Н Г О Л И Я 

УКРАИНА 

БЕЛОРУССИЯ 

ФИНЛЯНДИЯ 

К И Т А Й 

Лимбей 

Самара 

Кубинка 

Вязьма 

Екатеринбург 

Грязи 
Липецк 

Новосибирск 

Узуново Ниж. Новгород 

Арзамас 

Пронино 

Ершов 

Красногвардеец 

Бугульма 

Канаш 

Тула 

Краснодар 

Аксарайская 

Уфа 

Нурлат 

Артышта 

ЩВЕЦИЯ 

НОРВЕГИЯ 

Ограничивающий элемент на 01.01.2013 
прогноз на 2020 г. 

(инновационный вариант) 

Перегоны 5,0 14,0 

Электроснабжение 0,8 4,7 

Станции 5,5 2,3 

Всего 10,2* 21,0 

РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ 
 

Протяженность "узких мест"  

по участкам сети железных дорог, тыс. км 

 

* пропускная способность некоторых участков ограничивается по нескольким элементам 

одновременно 

Условные обозначения 

- «узкие места» по состоянию на 01.01.2013 г. 

- «узкие места» к 2020 г. 

 

Санкт-Петербург 

“Узкие места” по участкам сети железных дорог ОАО “РЖД” 
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Схема основных направлений пассажирского и грузового 
движения поездов на 2025 год  

 
(Европа и Западная Сибирь) 
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Сокращение в потребности на развитие существующей инфраструктуры  

для освоения объемов пассажирских и грузовых перевозок в полигоне 

Москва – Санкт-Петербург, Москва – Адлер и Москва – Екатеринбург на период до 2030 года 

ВСЕГО – 305,9 млрд руб.  

ВСМ Москва – Екатеринбург 

– 143,1 млрд руб.  
 

в т.ч.: 

- 65,5 млрд руб.  

строительство третьих главных путей, в т.ч. мостовых 

переходов; 

- 14,7 млрд руб.  

строительство четвертых главных путей, в т.ч. мостовых 

переходов; 

- 62,9 млрд руб.  

строительство обходов крупных железнодорожных 

узлов. 

 

 

 

ВСМ Москва – Адлер 

– 142,5 млрд руб. 
в т.ч.: 

- 124,1 млрд руб. 

строительство третьих главных путей; 

- 18,4 млрд руб. 

строительство четвертых главных путей. 

 

Примечание: стоимость мероприятий указана в ценах 2013 г. 
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ВСМ Москва – Санкт-Петербург 

– 20,4 млрд руб. 
в т.ч.: 

- 4,2 млрд руб. 

строительство третьих главных путей; 

- 16,2 млрд руб. 

строительство четвертых главных путей. 

 

в т.ч.: 

- 10,5 млрд руб.  

строительство третьих главных путей, в т.ч. мостовых 

переходов; 

- 14,7 млрд руб.  

строительство четвертых главных путей,в т.ч. мостовых 

переходов. 

 В т.ч. на первом этапе ВСМ Москва–Казань 

     – 25,2 млрд руб.  



Спасибо за внимание! 

 

ОТКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 

«ИНСТИТУТ ЭКОНОМИКИ И РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТА» 

(ОАО «ИЭРТ») 


